


Varrustning av BOHUSLAN

BOHUSLAN i Lindholmens fiytdocka 25 december 1976, Har pdgér arbetet med
utbytet av sparkpléten. Langst akterut var platen sa bra att den inte behgvde far-
nyas. Runt hela fartyget hade flera vaningar med stillninger byggts upp.

Nar det nyo éret inleddes befann sig BOHUS-
LAN pé& Lindholmen hos Gbtaverken Reparation.
Under vorvsvistelsen frnycdes en hel del plat i
fartyget. | samband med platbyten vid akterso-
longen monterades fyra runda fartygsventiler i
borditiggningen, Dirmed far vi for forsta gdngen
pt cirka 25 &r &ter in dagsljus | aktersalongen,
P& grund ov plathyten under flera vintrar hor
aktersalongen varit nedplockod de senaste Gren
men vi hoppas att salongen kommer ott renove-
ras och &teruppbyggas den nérmaste tiden, Nar
BOMUSLAN lag i dockan passade véra rostknacka-
re p& att banka bort gamlo tjockan férglager vid
vattenlinjen i aktern, ndgot som &r omdjligt att
utigre niir dngaren. ligger i sidn. Aven i féeskep-
pet skedde fortsatt utbyte av délige platar och
spant. Dessférinnan hode & gott som hela in-
redningen under fisrdick plockets ned fér attin-
te skadas vid platarbetena.

Vindskydden och sparkpléten pa promenaddick
har varit svért rostangripna och hor alltid stallt
till fortret for vitfargsmalarno som farsskt hallo
BOHUSLANS exterige vit och snyga. For attré-
da bot pa detta ersattes vindskydden och mer-
parten av sparkplaten med ny frisk plat. Sam-
tidigt gjordes portorna vid balkongen &ter Spp-
ningsbara b att landgdngen kon séttas dven dbr.
Tyvisre har Getaverken misslyckats halt mad
sparkpléten. Platens hiid varierar hogst betyd-
ligt varfie BOHUSLAN i slutet ov opril kemmer
att géra ett aterbessk pa Lindholmen fée ott fa
orbeter omgjort.

Den 20 janueri aterkom BOHUSLAN till vinter-
kvartaret vid Skoppsbron kaj 17. Genast sattes
&teruppbyggnadsarbetet i frskeppats inredning
igéng. Skonsen kommer dter att inredas medsax
kojplatser vilket &r nddvindigt med tanke pa )
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Vindskydden p& promenaddick var svért restangipna och frnyades darfir under varvs-
vistelsen, Har syns Hven portarma i brisdgdngen som dter gjorts Sppningsbara.

gvernattningsresor, Forsalongen br & gott som
helt ateruppbypad och har kommit till mélnings
stadiet nir detta skrivs, De fyra hytterno akter
om férsolongen blir helrenoverade, Vid arbete-
na | firkeppet har utrymmet mellan berdldgg-
ning och garnering isolerats ordentligt.

Ddcksferradet pd mellonddck har férsetts med
en rund fortygeventil | skottet mer fordécket,
De tv& rektanguldra ventilernc bordvorts som
varit felplacercde sedan négro é&r tillbako, her
nu satts in pa sina ritte platser och fatt rott di-
mensioner, Férradet kommer nu oft ovdelas s&
att frémee delen blir tviitt- och duschrum medan
aktre delen blir diicksfderad, Caféet pad akter-
didck har grundmalats och kommer nu att ddros
liksom tidigare har gjorts vid trappan till &vre
dick. Pentryt pé akterdiick hor f&tt en viilbe-
hevlig ommalning med ljus cremégul firg, Ma-
skinisthytten pa mellandtick bar demonterats for
att ateruppstd i originalskick till sésongen.

| maskinrummet har panna, maskiner och pum=
par dppnats fér besiktning. Pannan hor rengjorts
mekaniskt pd eld- och vattensidor, ett arbete
soen kréver mycket tid och télamod, P& huvud-
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maskinen hor kolv- och slidsténgsboxar packats
om, Renovering av hgtryckseylinderns slid har
feeberetts, Kondensorns forliga gavel skall ren-
horstas och repareras, Fie cirkulationspumpen
har dispens erhallits for ytterligare ett &r, Se-
dan méste nog pumpen férnyas helt, Renovering-
en ov elsystemel ombord hor fortsatt under helo
vintern, Nu skall dven huvudeltavian fiérnyas,

Den &ngdrivne vinschen ovanfsr lostrummet har
anviints flitigt under vintern fast,da hor den fatt
kraft fran tryckluftskompressorn istdllet f5r dng-
pannan. All barlostkétting som legat under last-
rumsdurkarna har kapots i latthanterliga lungder
och med hjdlp av vinschen lyfts upp fir att be-
siktning av tkrovet skulle kunna ske, Efter ren-
géring och mélning av batten har kiittingen ater
lagts p& plats. Den gamla kompressorn som stod
p& durken hor ersatts med en ny som placerats
pd konsoler bordvorts,

P& disck &r det som vanligt en hel del lacknings-

och milningsarbeten som méste gtiras, Férdacke!
behsver slipos ech lockas eller oljos, Det lack-
ande batdécket or stindigt en irritotion och lugg-
ning av ny takpapp tr absolut nddvindig, Lika-

Oven: Hir har gommal plét skurits bort pé bobordssidan 1 forskeppat. Bakom spanten
skymtor durken | farliga inredningen, Nedan: Frén dockans botten ser BOHUSLANs

ckterskepp imponeronde ut,

s behsver spygatterna fr regnvatten pd pro-
menadddcket stinkos for att undvika skandigo
vattensamlingor pé ddck vid regnviider. Brygg-
skiirmen behsver slipas och lackas liksom sa-
longsdverbyggnaden, Teaksofforna som diven dr
livbaltsiddor har tagits hem fér renovering av
négra av vara aktiva ombord och har nu ater-
kommit i skick som nya, Sist men inte minst
skall hela skrovet och Bverbyaanaden upp tll
promenaddicket helmalas,

Innen provturen den 24 opril skall hela fartyget
stidas och vaskas bade in= och utvindigt, Ock-
s& det ett arbete wom kréver stor insats av de ak-
tiva ombord, Det kan inte nog upprepos att vi
behaver bli fler aktiva ombord pé BOHUSLAN,
Vi arbetar ombord pé méndogs- och torsdogs-
kvisllar samt lérdogor och séndagor, Sista veckan
fere provturen @r det sikert folk ombord varje
dag ntistan hela dygnet, Det later jobbigt men
det finns inget val om vi vill ha 1gang BOHUS-
LAN tven denna sommaren.

Text och foto: Gunnar Séderberg




Tallriksgeschaft

Vér gode véin och medarbetare Dag Almén har
réskat ut f&r att et av hans valkéinda dngbéts-
fotografier - utan hans vetskap eller godkéinnan-
de - har anviints som dekoration pd en s k.
samlortellrik som siljs ov "Angans Véinner ",

Vod som déljer sig bokom detto namn far polis-
utredningen avslsja, vi néjer oss med att kons-
tatera att "Angans Vinner" inte tillhsr de
idealla veteranhobbyf&reningarna,

Aktuello &r ss BRYNHILD fotograferad av Dag

Almén och 3s BLIDOSUND fotograferad av
Claes Jernby.

Dag Almen skriver: "Angans Vénner kallar sig
ett fératag i Malmi som specialiserat sig ps att

Extravaganza-Vast

L¥edagen 21 maj aterkommer succdarrangemang-
et fran 1974 och 1975, Extravaganzo-Vast, en
utfiird med angbét, dngtag och bussar till int-
ressanta plotser | Giteborgs néirhet, Extrava-
ganza-Vist arrangeras av de teknikhistoriska
fareningarna | Giteborgstrokten i samarbete
med Industrimuseat.

Deltogarna reser i tva riktningar vilka viljs vid
biljettkdpet i Informaticnscentralen vid Kungs-
portsplatsen, De sem viiljer ott birja med dng-
batsesa for med BOHUSLAN till Alviingen dar
bussar fir resentirerna vidare till Grafsnis vid
Anten, De som brjar utfdrden med tagresa far
frén Gateborg till Alingsés dbr bussar f&r dem
till Anten och angtéget mot Grafeniis,

| Grasfsntis Slottpark som |igger vackert pd en
udde i sjtn Anten blir det uppvisningar av oli=

Anghatstestauratdr

Pa de flesta ov BOHUSLANS besttlIningsturer
dnskar resendirerna ndgot gott ot dte ombord.
Eftersom vi ef sjdlvo kan svara fér matservering=-
en pa dessa resor, utom vid enklare orrange-
mang, har bestallaren sjslv fat vilja ut ndgon
restauratdr fér den oktuella resan, Detto hor
inneburit att vi haft oliko restauratérer pé de
festa resorno. Helst hode vi Snskat oft vi hade
endast en restaurattr som hade alla resor. som
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ge ut tallrikar med bat- och tagmotiv. Det star
naturligtvis vor och en fritt ot bade kipa och
silja tallrikar s& ldnge det sker under lagligo
former. Men d& némnda firma totalt nonchale-
ror lagen om upphovsmannoriéitten méste maon
varna hugade tallriksspekulanter att ha med
"Angoru Vénner™ att gora, Trots papekande och
gverbevisning plogieras andras foton som i en
konstnérinnes namn pryder tallrikarna, Kanske
finner vi en vacker dag ss BOHUSLAN pé en
tallrik tecknat efter ett foto som Du her togit?
Lat oss dirfor hidlpas &t ott feéchindra dylik! ge-
schift och sl till hart om foton obehdrigen an-
viindes som forlaga till Angans Vidnners speku-
lativa tallriksproduktion,

ka slag. Modellflyg och modellbatar, ballong=
uppstigning, lokomobil och andra dngmaskiner,
veteranbilar kommer att visas och det blir buss-
turer till vidder- och vattenkvarnor | nérheten,

| Grafsnis tir det ocksé matservering far de som
inte har motsiick,

Vid aterfurden byter man firdmedel, de som
anltint med buss tar taget och tagresentirernc
tar buss till Alviingen och BOHUSLAN vidare
till Géteborg.

| det separata programmet om evenemanget som
feérhoppningsvis medftljer Angbdtens varnummer
presenteras pregrammet utférligore, Dér fram-
gar dven niir biljetterna sldpps loss! Férsalining
sker som sagt i Informationscentralen, Kungs-
portsplatsen | Géteberg,

vi inte anser oss klara av sjilva,

| vinter har fragan utretts vidare och Sillsko-
pets val av restauratér ombord 1| pa Bengt Pe-
tersen som har Gastronome, Bengt &r sedan linge
sjilv medlem i Stllskopet och fran flera resor
med god mat vet vi att han dr ytterst lumplig

far uppgiften, Mest kiind &r viil Bengt frén Res-
taurant Sofus som han drev tidigare,

Lyckorna 100 ar

1877 grundades badorten Lyckorna av godstigo-
re Robert Macfie som innehcde Anfasterdds e-
gendom strax séder om Ljungskile,

Liungskile hede da redan bedinréttining men det
hindrade inte tillkomsten av Lyckornos Klima-
tiska Kurort och Hafsbodsonstalt, Vid angbéats-
bryggan uppférdes badhus, hotell, restaurant,
park anlades och | den kuperade terringen
byggdes sommarvillor i skiftande former och
stilar,

| sommar kommer 100-é&rs jubilest att firas med
en méngd aktiviteter under pericden 2-10 juli,

adda Pater Noster!

Fyren Pater Noster byggdes 1868 ps Hamneskiir
i Pater Nostersktirgbrden som bestdr av en

mingd ladge Bor och skir utanfbr sydvistra

Tiden, Fyrens konstruktdr var Nils Gustaf von
Heidenstam. Pater Noster eftertrisdde Sveriges
firsta fyr med blinkande |jus som sattes upp ar
1781 pd Karlstens fastning pé Marstrand,

Nu hor Sitfartsverket som ansvaror fér  Pater
Nosters underhall meddelat ott fyren  kommer
ott rivas efter tillkomsten ov kasunfyren Hitte-
berget som i ar kommer pé plots | Marstrands-
fiorden, Det &r emellertid ménga som intehal-
ler med om Sidfortsverkets krasst ekenomiska

Arrangsrer @r Ljungskileortens Hembygdsftre-
ning och Lions Club Ljung:kile,

Lérdag 2 juli dr angaren BOHUSLAN inhyrd
och kommer dé att gra kortere rundturer frén
Lyckorno under hela dagen. Invigningsdagen
kommer ocksa ett postkontor med specialstim-
pel ott vera Bppet. Somma dag kommer ett
sanglustspel att uppfdres, Feutom elika aktivi-
teter varje dag under den féljonde veckan,
kommer en utstdlIning som viser Lyckornas his-
toria att vara Sppen hela perioden.

|ssning, bl a kulturvardare 1 landsting och
kommuner.

| arbetet fér att rédda Pater Noster 4t efter-
viirlden har bohuslandstingets kulturavdelning
skickat en utsttilIning pé turné med Pater Nos-
ter i text och bild. Farsta anhalt blev 26 mars
biblioteket | Skarhamn,

Utstssllningen féljs s& sméningom upp med en
Pater Nosterdag stndagen 31 juli d& Tidrns
kulturkommitté har férsiskrat sig om dngaren
BOHUSLAN som fran R&nnting tar med intresse-
rode pd en tur | skiirgdirden utanfor Tjdm,



59 TRAFIK till Hjo 1 sommar

Angaren TRAFIK som byggdes 1892 kommer | sommar att g& for egen maskin foe forsta
ghngen sadan 1959 da hon lades upp. Foto fran Sallskapet S/5 Trafiks Vidnner.

Angoren TRAFIK kommer tillbaka till Hio l&r-
dogen 23 juli 1977, stér det 1 ne | - 1977 av
Talrdret = medlemsblod for Sdllskopet 3/s Tra-
fFiks Venner,

TRAFIK kommer ott ga fér egen maskin frén
varvet | Sjdtorp, utlovas vidare, och vad ut-
seendet betrdffar skall det inte finnas négotatt
anmirka pa, Den del av inredningen som inte
or kiar kommer ot fardigstéllas i Hjo,

En 7 meter lang vimpel i blatt och gult med
texten TRAFIK kommer att vaja fran férmasten
nir TRAFIK lamnar Sjttorp 21 juli och ankoms-
ten till Hjo kommer att bli nagot extra utlovar
mottagningskommittén,

Bland glbdijstimnena finns ocksd det trékigo
meddelandet ott en av TRAFIKs livbater blivit
fesestiird vid brand pé det batvary diir den just
reparerats, En ny livbat gér pd ca 100 kro-
nat och férsékringarna tacker en del, Sjsfarts-
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inspektionen har beviljar dispens fér byggandat
av en ny livbat | trd.,

Féreningens tallriksforsilining hor lyckots Bver
fsrviinton och den senoite upplagan blev  till
ach med Gverteckned. Aven ondelome | s/s
TRAFIK ekonomisk férening = 1500 st = wr shut,

Vi éinskar foreningen lycka till och ser fram
mot dagen ntir TRAFIK &ter klyver Vatterns
béljor!

BLIDOSUND mot en ny vir
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.&.nguren BLIDGSUND pd vidg mot skdrgérden 2 juli 1976. Foto Christer Samuelsson.

"Den ideella stédfsreningen fér Stockholms
skargbrds sista koleldade angbét ss BLIDOSUND"
Roslagens Skeppslagsviinner ger ut sinmedlems-
skrift tre gdnger om éret med infermation om
sitt skétebarn - ss BLIDOSUND,

| februarinumeat 1977 far vi veto ot féreningen
sedan starten 1973 feedubblat medlemsantalet
till 948, Medlemsavgiften &r 35 kronor och |
den ingdr tvd - enkla - resor med BLIDOSUND
i regulijsr trafik,

BLIDOSUND ,byggd 1911 vid Eriksberg, kom-
mer | sommar f&r nionde aret efter riddningen
ot trofikera Stockholms skiirgérd. Rederiet he-
ter Roslogens Skeppslog och Bgare dr fartygets
befslhayore Eric Jageborg.

BLIDESUND har i vinter undergétt besikining
med en omfattande dversyn som fslid, Omkring
200000 kronor har gétt &t fé reparationsarbe=
ten och bl o hor mon bytt platar och lagt nytt
fardtick | stal. Rederiet har f&tt lang pengor,

Infér sasongen 1977 kan mon gltdjas &1 et fom-
arsavtal med Landstinget och Waxholmsbolaget
fir trafiken pa Blidésundet, BLIDOSUND gér i

sommar pé fredogar k! 17,15 fran Gustof s
staty pd Skeppsbron till Bliddsundet, Med nag-
ra undantag &terviinder hon till Steckholm vid
ett-tiden pd natten. Stndagar & avgangen ki
08.30 ach BLIDOSUND fortstitter da till 6n
Svartisga med 2 1/2 timmas uppehal| forbad.
Aterkomsten tker 21,33,

Aven med Mariefredsholaget kommer ett fler-
arigt avtal att trdffas med garanterad insegling
de mandagar som BLIDOSUND ersitter MARITE-
FRED pa dess liggedogor.

Andra aktiviteter tr "liMertira forhalningar" pd
mé&ndagskviil larna nar BLIDOSUND forflyttas
fran Malaren till Skeppbron. Det dr Stockholms
Stadsmuseum med ekonomiskt stéd fran Lands-
tingets kulturntimnd som svaror for dessa turer.
Stadsmuseet arrangerar dven “stadsvandringar”

med BLIDOSUND.

Tisdagskvaillar under juli och augusti arrange-~
rar Roslagens Skeppslagsviinner "Angbatsmusik "
ombord under 3-4 timmars turer, 1976 bjdd mon
pé jozz, visor och spelmonsléatar och i matsalen
sorveras mel, 8l och vin,




Hakefjordshatarna

HAKEFJORD byggdes 1915 fer Titsrns hiirods viigstyrelse och var den férsta av Hake-
fiordshé&tarna pé linjen Stenungsund-HBviksnds. Bilden visor b&ten under sitt nuvaran=-
de namn TUVESVIK p4 linjen Tuvesvik=-Gulthoimen, Foto Dog Almén 11 juli 1970,

Med anledning av en uppgift i Angbaten nr 37,
vari det uppges, att ELLOSFARJAN var identisk
med den gamla &lvangaren NORDRE ELF, har
Stil lskapet Angbaten fatt et brey fran John Jo-
hansson p& Rosséin vid Stigflorden, dir han i
ménga ér var Marstrandsbolagets kommissiontr.
| brevet betvivior han uppgiften med hinvisning
till samtal med personer bade | Ellss och p4
Tigrn, vilka pastér, ott ELLOSFARJAN tidigare
alltid hetot HAKEFJORD. En annan tror sig ve=
ta, ott HAKEFJORD |1l vor identisk med anga-
ren GOTA ELF, som 1908 kentrade | Lille Bom-
mens hamn, 5& hir ligger det till i korta dreg.

HAKEFJORD hette don farsta ay trofikbétarng
mellan Stenungsund ach Hiviksnas. Hon bygg-
des vid Djupviks varv 1915 ech gick bland orts-
befolkningen under namnet "Tjgrbolotta™, Hon
blev dock snort fée liten och saldes till Ham-
burgsund, didr hon lir ha gat pé badturer | fiall-
backaskérgérden med namnet DORIC. Ar 1957
kam hen till Gullhelmen och uppratthal ler idag
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HAKEFJORD |l som byggdes 1933 svertags
1945 av Styrsssbolaget. Bilden togs av Dag
Almén 28 febr 1970, 1971 byggdes baten
om till rencdlad godsbéat,

HAKEFJORD IIl gick mellan 1941 och 1960 pé linjen Stenungsund-Huviksais.
Oktind fotogrof.
farbindelsen mellon namnda ort och fastlandet
vid TUVESVIK, som ockss &r hennes nuvarande

namn,

HAKEFJORD 1l eftertradde "Tigrbolotta". Hen
var byged av ek | Hilleviksstrond 1933 och
ganske 58 rund om magen. Hon var s&lunda 17,7
m lang och hela 6 m bred och liksom sin fére-
gangare motordriven, HAKEFJORD || hor fatt

behélla sitt namn och gar fortfaronde | ombyggt
skick som fraktbar for Styrssbolager 1 Giteborgs
sddro skiirgdrd sedan 1945,

HAKEFJORD |1l byggd i Torskog 1898, hor ov
busstigore Ssren Hansson och medintressenter fér
12.500 kr salts till Ellasfacjon AB i Lysekil och
omdspts Hll ELLOSFARJAN. Detta kunde man
lssa i Svensk Sisfartstidning nr 37,/1962. 1898)

Dog Almen 27 juli 1967,

HAKEFJORD 111 blev 1962 bilférjon ELLOSFARJAN pé linjen Ellss-Régérdsvik, Foto

1l



Angeren NORDRE ELF som byggdes 1898 blev 6 sméningom HAKEFJORD I1I. Bilden
som visor dngoren vid leveransen 1898 kommer frén Sjsfartsmuseet,

byggdes mycket riktigt ss NORDRE ELF vid Thor=
skogs vary fir Angbéats AB Inland i Kungalv. |
tlvirofik gick hon tills 1917, dé hon sldes till
Stockholm £5r att under namnet ROLLO anviin-
das som bagserare. Sedan hamnade hon i Narr-
land och bor namnet ORNSKOLDSVIK, Hemor-
ten var Ornskaldsvik, Ulvshamn och Skellefte-
hamn, innon hen 1941 dterbérdades fill visstkus~

ten med hemort | Hoviksnés. Motoriserades 1951,

HAKEFJORD 11l blev arbetsiss, nar Tjgrnbroar-
na invigdes 1960,

GOTA ELF, som byggdes 1884 slutade sina da-
gor som bogserbét och peam 1 Ornskaldsvik 1957
och hor inte alls hemma | detto semmanhong, 54
var det med den scken,

Férutom Marstrandsbolagets och Bohuslinska
Kustens batar lar det ha gatt s k stanker av fis-
kebatsmodel| p& Stigfjorden, Ar det négon av
ldsarna, som vet nagot om dessa sma oregistrera-
de trafikbatar?

Undrar Dag,

F6lj med till Finland!

Veckoslutet 2 och 3 juli 1977 somlos medlem-
marna | Finska Angbatsfdceningen till "angbéts-
regatta" mad sino dngbétor | Nyslatt (5avon-
linna) mitt i Soimens storo sjomrade | dstra
Finlend, Nyslott &r knutpunkt for flera  ang-
bétslinjer med ca 10 passagerardngare | frafik
under sommaren,

| samarbete med Stiftelcen Skargdrdsbéten |
Stockholm planeras en gruppeesa till angbats-
regattan och avfirden fran Stockholm blir den
30 juni med farja till Helsingfors,

Efter en dag | Helsingfors dker vi med nattdg
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till Nyslott dér vi bor pé hotell &ver ltedag

och windag. Mandag morgon for vi norrut mot
Kuopio med passagerartngare fie att ta nattag
till Helsingfors. P4 tisdog eftermiddog &r vi i
Aba och pa kvallen gér farjan till Stockholm.

Berknat pris for resor och Bvernattningar dr
ca 700 kronor, fran Stockholm. Anslutning
fran och till Géteborg ordnas efter behov,
Anmdlan méste ske s& snart som majligt fer ot
néidviéindige platsreservationer skall kunna ske,

Telefon 031-512220 k| 19-21 Ingvor Kronhamn

Stiftelsen Skargardshaten
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Angaoren MARIEFRED &r byagd 1903 och fortfarande koleldad, Angaren trofikerar
sedan 1903 linjen Stockholm-Maricfred. Foro Christer Samuelssan.

| tidningen Skirgardsbaten nr 1 1977 inhtmtar vi
att Fareningen Stiftelsen Skirghrdsbaten under
1976 hade 1554 medlemmar av vilka hela 357
stsdde fdreningen genom oft betala  stéddiande
medlemsavgift pa minst 100 kronce. Ordinorie
avgift 84r 1977 40 kronor och man far d& fara
med ss MARIEFRED p& enkel biljett.

Fran medlemmorna inflét Bver 100 000 kr varav
dver 50000 kunde Férdelas pd MARIEFRED och
DJURGARDEN 3. Med kommunala bidrog frén
Stockholm, Striingnis och Stdertilje blev tota-
lo stodet till MARIEFRED ce 100000 kronar,

MARIEFRED star infér sin 75:e stisong som &r den
12:e i Stiftelsen Skérgérdsbatens regi, Det vack-
ra vadret under 1974 tillsommans med hisjda bil-
jettpriser gav 344 000 kr i intskter i den ordi-

narie trafiken Stockholm - Mariefred. Bestall-
ningstrafiken inbringade ca 100000 kronor.

Trots tkade intikter och konstant kelpris med-
férde den allménno kestnadsstegringen oft un-
derskottet kade med 30000 kr, Underhall och
reparationer drog ca 100000 kronor,

Arbetena med att f& angfarjan DJURGARDEN 3
under &nga igen fortsdtter. Den gamla ponnon
skall erstittos med en inkdpt nyligen omtubad
panna. Skrovarbetens &r avslutode,

Blond medlemsaktivitererna i dvrigt miirks dng-
batsutfarder och filmaftnor,

Mittuppslaget &

Som mittuppslog hor vi valt en bild med den
angdrivna FLODSPRUTAN vid en speutdemon=
stration pé Hisingen vid seklets birjan, Foto
fran Giteborgs Brandfsrsvar.
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Flodsprutor och brandbatar

SPRUTPRAMEN vid eldsvadon i Tingstads Trisférsdlings febriker och uppleg i Backa
p& Hisingen den 15 uli 1903, Foto frén Goteborgs Brandftrsvar,

Med anledning av att den gomla fledsprutan
BRANDBAT 11 tas ur tisnst | var her jog blivit
ombedd att skriva nagot om henna, Jag férmo-
daor att tven dvriga flodsprutor och réddnings-
bater som tillhiet och tilthidr Gatebergs Brond-
farsvar kan ho et visst intresse, Nedonstdende
rader &r sdledes en kortfartad historik dver Gi-
teborgs Brondfsrsvars sjsgbende enheter,

DE FORSTA FLODSPRUTORNA

Den 1 juli 1872 fick Goteborg londets forsta yr-
kesbrandkar, Tre stationer som alla benéimndes
huvudstationer kom till: Stadshuset, Hoga och
Kustterget, Vakthalining skedde i Kristine och
Karl Johans kyrkor av teenvisktare, sem vid
brond klgmtade i kleckorna och med en rid flag-
go pekade | den rikining bronden fonns. Natte-
tid anviindes risda lyktor,

Uttiver de landboserade sldckningsenheterna
skulle tva flodsprutor anskaffes och placeras pd
lampligt stille, Tidigore ntr det gillt brander
pé fortya ach i hamnanlggningame hode man
placerat sprutor pa batar for att frén desso be-
kismpa elden, Den forsta flodsprutan fick tin
tillaggsplats vid Klippan. Denno forkasts utseen-
de och historia dr fiér mig tyvirr obekant, Den
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andea flodsprutan byggdes av Goteborgs Mek
Verkstad &r 1877, Denno s k SPRUTPRAM var
helt enkelt en prom som visserligen hade en
sngmaskin och dértill kepplode propellrar men
ingen dngpanno att fa énga ifrén. Nur denna
farkost kulle anvindas rullades helt enkelt en
angspruta ombord, som under farden frén brand-
stationen f&H upp &ngirycket, ett rie kopplades
snabbt fran dngspruton HIl sprutprémens dngme-
skin som saledes satte peopelirama 1 rérelse, P&
detto sitt forvendlades sprutpramen till ett for-
tyg med eget framdrivningsmuskineri, Detta for-
faringsstitt gav en hiig beredskap och man tlapp
halla stindig fyr 1 pannan pé en eventuell flod-
spruta, SPRUTPRAMEN var séledes ett billigt
alternativ till en fledsprura, SPRUTPRAMEN ho-
de f&ljande dimensianer: 42'x1079"x3", brutto«
drtktigheten var 40 ton, Angmaskinen utveck-
lade endast 16 thk =4 det var med ol stkerhet
ingen stirre fart pa SPRUTPRAMEN, Fértsjnings-
platsen var vid Borlostkajen,

NY FLODSPRUTA BYGGS

Ar 1908 hade den gomla sprutprémen gjort sitt
och ersattes med en dngdriven flodspruta, vars
motstycke knappast fanns 1 hela Skandinavien.

FLODSPRUTAN som byggdes 1907 hade trots sin ringa storlek tvé dngpannor. Bilden
som ser ut att vara tagen vid ndgon demonstration kommer fran Sisfartsmuseet,

Den nye flodspruton som i dopet erhil| namnet
FLODSPRUTAN, var byagd av stal pé Lindhol-
mens Vary &r 1907, Hon var 22,3 m lang, 4,9
m bred och hede ett diupgbende pb 2,75 m. Hu-
vudmaskinen var en tvécylindrig Gngmoskin pé
130 thk, Tva stdende angponnor forstride farty-
gets maskineri och de tvd pumpmaskinerna med
erforderlig &nga. Pumpkapaciteten var 9000 I/
minut och farten 9 knop. Fér ott halla en accep-
tabel beredskap ver clltid en av ponnorna pé-
eldad,

Efter ménga ars tjdnst 1 Goteborg blev fartyget
ar 1940 virmecentrel fde i staden firlogdo uba-
tar och mélades d& i den gré kommisfargen, Ef-
ter kriget beslst stadsfullmaktige 1947 att far-
tyget skulle dverlamnas som gave till fadderor-
ten Abo i Finland. | Abo férsags fartyget med
dieselmotorer och fick direfter tidnstgea som
kombinesad fladspruta och bogserbat, Namnbyte
ckedde till GOTA, Hennes vidare éden kiinner
jog inte till, men Abo stad bygade i bérjan av
1970-1alet en kombinerad fledspruto och bogser
bat pd Asiverken | Amal, sa jog formadar att
GOTA fanns kvar tills dess.

Ar 1911 anskaffades en |iten klinkbyagd Sppen
motorbat som komplement i1l FLODSPRUTAN.

Batens namn PENTA vor taget frdn motorn om~-
bord som var av fabrikat Penta, Man kan férstd
att PENTA var ett fint tillskott till brandbered-
skapen | hamnen, Det fanns manga bridgardar
med stora virkesupplog, oljeupplogen hade bir-
jot expandere och byagnaderna | hamnen bestod
ju till stsrsta delen av traskjul, FLODSPRUTAN
och PENTA gjorde god tjdinst | hamnen under &-
ren och vi ferflyttar oss nu fram 1ill &r 1925 ndr-
mare bestamt lrdagen den 18 juli.

BRANDEN VID STROMMAN & LARSSON

En olidiig sommarhetta hade proktiskt tagit lam-
slagit staden. Veckoslutet och semestertiden
medférde att staden var ganska avfolkad, Hetton
tycktes inte vilja sluppa sitt geepp ens fram mot
kvillen, da plotsligt strax fare klockan 20 en
kolossal riskpelare reste sig dver Hisingen, Den
steg kompakt och svart ntistan lodritt flera hund-
ra meter upp frén marken, Det var ntistan vind-
stille, vilket bidrog till att skiinka skédespelet
en pb samma gbng skrdmmande och storslagen
peogel, Brondkaren fick loem ki 19,54 om brand
pé Gétaverken, varvid brondchef Ekstedt med
12 man ryckte ut med FLODSPRUTAN. Samti-
digt lormades statienerna Lundby och Gustay
Adolfs Torg, Eldens omfatining var s& stor att)
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dven den lilla flodsprutan PENTA, med 10 man,
sattes in i sldckningsarbetet, Det visade sig att
Gétaverken inte var brandplatsen utan det strox
vister dirom liggande AB Strémman & Lorsssons
briidgérd som hode drabbots ov elden, Stora vir-
kasupplog gav ndiring &t elden och det visade
sig ganska snart att man fick inrikto sig pé ott
begriinsa eldens spridning.

Brondfordonens framfart genom stoden medférde
aft miingder av &ské&dare stkte sig ner till hom-
nen fdr att bevittna skédespelet, Jottebslet
flammade | skyn och himlen férgedes réd, En-
ligt uppgift kunde eldskenet ses | Denmark, Hir
gillde "risddas vad som riiddas kan", All till-
gonglig brandpersonal sindes till brandplotsen
och ledig personal kallades in, De bostadskvar-
ter som l&g strax intill Gétaverken hotades av
alden, vorfir fleco av dem utrymdes, Ménga fri-
villiga hidlpte Hil. Nagra bogserbétar forstkte
dra undan ndgra kanalfartyg och andra bogser-
bétar som I8g inne fdr reparation pa ett mindre
vary alldeles vister om brandplatsen. En del
fartyg hann man att f& undan innan ldgorna kas-
tode sig dver det lillo varvet, Dot sista fartyget
som drogs bort hade redan natts av elden men
klarade sig frén ott halt bli |&gomaos rev,

PENTAS FORLISNING

Dévorende brandfirmon Eng som tisinstgjorde pa
den stora flodsprutan bertttar féljonde om PEN-
TA: farlisnings

"P& grund av PENTAs smidighet hade hon kom-
mit l&ngt in i en av hamnbasséingerna vid Strém-
mon & Larssens bréidgérd fie att bektimpa elden,
Jattestora l6gor slog langt ut Bver tlven, Het-
tan var ohyggliag ech det fanns ingenting annat
att g&ro tn ott ta till retritten, Det ség ut som
inte ens detta skulle vora méjligt, PENTA som
ju vor innanfsr den stora flodsprutan hade det
givetvis innu véirre, Den vor helt och hallet
omvirvd av I8gor och motorn fungerade inte 34
man kunde inte backa tillboko, Den ene efter
den andre hade borjot aft kasta ov sig kldderna,
en del hann inte ens det, och & stértade de |
vattnet, Atta eller nio man var ombord, Fem
eller sex togs ombord pé& den stora flodsprutan,
De var fullkomligt fsrlamade av hettan, Nar

vi skulle hjtlpa dem ombord var de sé stela, att
de inte kunde krika kntina ach kliva dver re-
lingen. En eller tva togs om hand av Strsmmans
bogserbét, som |&g utanfiér oss. Sedan gillde
det fr oss att komma ut, Detta visade sig mycket
svart, dirfiée ott passagen var s& smal, Den
ndmnda bogserbaten kom o till hjdlp, Fér het-
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tans skull kunde den inte komma intill, men till
sist kastade vi ut en tross som de fick tag i och
s4 kom vi ut fran eldhavet,

Vi trodde att vi fatt med oss somtliga frén PEN-
TA. Men tyvarr var det tva mon som gatt fério=
rade: K Svensson och H Lundkvist. Svenssen vill
jog minnes att jog ség i vettnet ett slag, Huvu-
det stack upp &ver vattnet och med handerno
hill hon sig 1 relingen pé PENTA. Men s4 kant-
rode plotsligt PENTA, Sskerligen férsvann han
dé | djupet. Lundkvist sag jog aldrig till, Vil-
lervallan var forfarligoch vi som var cerhrt pi-
nede av hettan kunde vi inte s& noga ldggo
mitirke 1ill allt som hinde omkring oss. "

FLODSPRUTAN angrep énya eldhtrden och pum-
pade vatten till sléckningsmanskopet, Pumpar-
na arbetade niistan oavbrutet i et och ett halvt
dygn som branden resode, | lermjournalen fir
FLODSPRUTAN stér kortfattat skrivet: "Larm
till AB Strsmman & Lorssans brisdgard, Pumparno
i bruk fron k| 20,00 den 18 juli till ki 62.00
den 20 juli, 7 slangledningar anvinda, PENTA
uppbriind och sjunken varvid ftvé man soknas. "

LINDHOLMEN LEVERERAR EN MODERN
FLODSPRUTA

En modern moterdriven flodspruta byggdas pa
Lindholmens Vary &r 1931 fér brandfbrsvarets
ritkning. | dopet erhdll hon namnet FLODSPRU-
TAN 11, Langden var 26,0 m, bredden 5,8 m
och djupgdendet 2,1 m. Bruttodraktigheten var
136 reg ton, Farten var 11 knep, Tvé NOHAB
4-cylindriga dieselmotorer om vardera 240 hk
drev flodsprutans tvé propellrar, en | féren och
en i aktern, Tvé pumpor av fobrikat JMW pa
vardera 6000 |/min gav vatten &t flodsprutans
fyra kononer och 24 utteg. En berdningsstege
om 12 m monterodes pd fordéicket, Senare ut-
rustades fortyget med en 3000 liters tank fir
skumviitska,

Under det andra viiridskriget firstéirktes brand-
férsvaret | hamnen med ytterligare en flodspru-
tasombyaggdes pid AB Ldsse Vorf ar 1940, Nom-
net blev FLODSPRUTAN |, Hon ersatte den gom-
la éngdrivna FLODSPRUTAN | fran 1907. Den
nya flodsprutan fick en Pento-Hesselmanmotor

om 145 hk som gav fartyget en fort av co 7 knop.

Fartyget var utrustat med en centrifugalpump pa
4500 1/min, som gav vatten till en kanon och

sex uttog. Léngden vor 14,55 m, bredden 3,5m
och djupgéendet 1,4 m. | bdrion av 1970-talet
byttes den gamla motern mot en ny Vaolvo-Pen-

FLODSPRUTAN | och |l vid bronden | mogasinskvarteren vid Packhuskajen, Foto
frén Guteborgs Brandférsvar.

tadieselmoter p& 127 hk. Ungefir samtidigt snd-
rades namnen pé flodsprutorna till BRANDBAT |
resp 1. | juli 1974 stationerades BRANDBAT |
ex FLODSPRUTAN | p& Donss | Goteborgs skisr-
gbrd,

RADDNINGS- OCH BRANDBATEN GOTE

| flera &r diskuterades anskaffondet av en ny
modern brandbat, Oljehomnarnas utbredning och
raffinaderiernas expansion drev pa ulredome om
anskoffandet ov en ny brandbat, Bestdlining
gjordes vid AB Asiverken i Amal och det nya
fartyget vars namn bley GOTE levererades 1971,
Léngden tr 27,70 m, bredden 7,0 m och djup-
gaendet 2,72 m, Huvudmaskineriet utgbrs av

tvl Deutz dieselmotorer, vardera med en effekt
av 800 hk vid 1800 v/min. Motorerna driver tva
stiillbara ingtgdende propellrar, Styrpropellem
r hydrauliskt driven, De tvé brandvattenpum-
porna tr dimensionerade fée 16000 |/min vid

150 m vattenpelare, Skumvistskeféeradet ombord
&r 10 ton. Fie dntring ov fartyg ar GOTE utrus-
tod med en htivare pd 16 m. Farten tr 13 knop.
Bruttodriiktigheten dr 140 ton,

Ett festligt mottagande var planerat vid GOTEs
ankomst till Géteborg den 17 juli 1971, Men

p @ a den intréffande POONA-katastrofen i
Lundbyhamnen tvé dogar tidigare, fick man in-
stitlla festligheterna, lstallet avgick GOTE sa
fort som mdiligt efter leveransen till Gateborg.
Man gick pa notten nedfsr Gista tlv och onlin-
de tidigt pad morgonen |drdogen den 17 juli till
Lundbyhamnen. Branden vor fortforande inten-
siv pd POONA och man beslét att sétta in GO-
TE i slsckningsarbetet, Samtliga inbjudna gtis-
ter fran leveransturen sattes iland och GOTE be-
mannades med brandpersonal, 54 gick GOTE
till angrepp mot elden och fick sitt elddop pé
sin férsta dag som brondbét foe Giteborgs Brand-
férsvar,

BRANDBATARNAS TILLAGGSPLATSER

Efter ott i ménga &r haft kajldge fér flodsprutor~
na vid Rosenlundskanalens mynning | dlven, var
det dogs i samband med GOTEs leverons 1571
att Flytta dom till ett nytt lage | KA 4:5 homn
vid Kiiringberget. Anledningen vor att & kor-)
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GOTE 7 full aktien vid katastrofbranden pad POONA 1 Lundbyhemnen den 15 juli 1971,

Foto fran Géteborgs Brandfdrsvar.,

tare géngtid ftir brandbétarna till oljehamnarna.
Meningen var att flytta sumtliga brondbétar dit
ut, men med POONA-branden i firskt minne
beslsts att lata BRANDBAT | ligge kvor | dat
gomla ldget fr oft fa btittre beredskop | inner-
hamnarno,

Som tidigare némnfs stotionerates BRANDBAT |
pa Donst sommaren 1976, i sombond med ott en
snabbgaende riddningskat inkptes till brand-
féesvaret, Denna bat ar gjoed | plest, hor en
léngd av ca 10 m och &r av typ Nordsja 33,
Batens namn Br BRANDBAT & och hon anvéndes
f&r ambulanstransporter i sédra skirgdrden,
Brondslackningsmaterial finns dven ombord, For-
ten ar co 28 knop. Aven en mindre ol jeskydds-

Vartavling

Under arbetet med detta nummer av Angbaten
fann vi denna nedklippte bild. Nu undrar vi vad
bater heter och vilket rederi den tillhdede. Sva-
ret vill vi géma ha pa et vykort med batmotiv,
De fem forsta Gppnade rdtta |Ssningorna ger som
pris en fribiljett till nagon av dngaren BOHUS-
LAN: kvislIsturer sommaren 1977, Svaren vill vi
ha senast 1 juni 1977 under adress: Angbéten,
¢/o Stderberg, Ovre Bosvirsgatan 2, 411 29
Guteborg.
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bét bemannas och skéts av brandféesvaret men
tigs av Géteborgs Hamn,

Som tidigore nimnts var det feesta brandbatsla-
get vid Klippan, Planer finns idag pé ott for-
lagga samtiigo brandbatar till Klippan, dir
Homnan hor fée avsikt ott somla olika typer av
sevicefartya. | brist pé kapital lar det drdja
ménga ar innan detta kan farverkliges.

BRANDBAT 11 som nu blir museifartyg hor sedan
GOTEs tillkomst endast anviints som reserv, Hon
utgdr nu ur tinst och placeras vid Fartygsmu-
seet | Lilla Bommen fdr beskédande ov ollmén-
heten. Ett originellt och industrihistoriskt far-
tyg som blir ett fint tillskott i Fortygsmuseet.

BERTIL SODERBERG

Il Emw e N
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Kung Bore och Goteborgs ishrytare

|SBRYTAREN som byggdes 1882 var landets férsta isbrytore, Foto fran Vikarvets

Museum | Lysekil,

Nir detta lsses har visl vintern gntligen slippt
sitt grepp om landat, Men isbrytning dr fortfa-
rande aktuall 1 vissa delor, Aven vistkusten
har ibland isproblem, som tvingar isbrytorna ur
sin malpdse Fir att bistd sitfarten, Visste du
ferresten, ott G8teborg vor bgare till landets
férsta fartyg speciel|t avsett fir isbrytning?

ISBRYTAREN |

Kung Bore vor ph ovanligt daligt humie vintern
1881, Sjsforten var halt lamslagen, Détidens
maskinsvago dngbétar f&rmadde inte forcera
isen - inte ens med hjtlp av Isségarnes harda
jobb. Dat kunde sélunda ta mer tin en vecka
att f& in et fartyg frén Vinga till hamnen,

Inftir kommande vintrar bestdllde dérfér stadens
myndigheter en {sbrytare vid Lindhalmens Vory,
vilken helt enkelt fick namnet ISBRYTAREN -

den férsta | landet, Hon levererodes 1882 och
fick prova sine krafter | isen féljonde 8r, Hon
var 41 m léng och 10,7 m bred, och dngmaski-
nen utvecklode max 00 hkr, Férskeppet hade
s k skedform efter medell fran isbrytorna pd El=
be, som noga studerots av on utstind delegation,
Fertyget vor ovsett att hiéiva sia upp pé isen och
med sin tyngd trycka ssnder den, Hon kiarade
dnda upp till 40 em is men vor eduglig i pack-
is, Det pastods, att hon brst béttre med aktern
fdrst. Kanske gav denna metod upphovet Hil
den moderna isbrytarens forligo propeller?

ISBRYTAREN visade sig snart féir svog fér or-
dentliga hovsisar, varfir stadens fader beslist
sig fér att onskaffa ytterligore ett speciaifartyg,
som foljdriktigt fick nomnet ISBRYTAREN (I,
Orsoken vor naturligivis den harda vintern
1893. Kung Bore var alltid ett steg fére, Pion-)
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ISBRYTAREN || och FRITIOF bogserar BORELAND i isen i jonuari 1942, Foto fran

R&da Bolagets arkiv,

jren begdvades nu med siffran | och kom p&
dldre dar ott & smeknomnet Mormeora. "Mor~
mora” fick emellertid inte mycket att géra, d&
Bore var riktigt vilvilligt stimd en l&ng rad &r
fram&ver. Endost en gdng lir hon ha varit i far-
ten, namligen elt par veckor | februari 1897,
Orsaken var sannolikt endost for att prova l:on
ach |l:on samtidigt och jumfdra deros prestan-
da. "Mormora” kom helt tll korta ach pension=-
erodes,

As 1916 gjerde stoden en god offir genom ott
siilja gamlingen f&r hela 300,000 kr till Neoesk
Bjeranings Compagni A/S i Kristionia (Oslo},
"Mormora® byaggdes om till birgningsfortyg och
fick namnet SALVAGE.Hon saldes f&r skrotning
till Arendal 1935 efter négra érs upplitggning.

Kung Bore ilsknade till ordentligt vintern 1917,
Dé hade "Mormora" behsvis som hjalpgumma
tifl llzan, som nu ensom fick férsvka klara sjs-
forten till och fran Gateborg, Man hade dock
god hjslp ev den gamla kanonbdten SVENSK -
SUND, som visot sig besitto goda isorytande
egenskaper,
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ISBRYTAREN 1|

var inte s& myeket stérre 8n lion, men hode be-
tydligt kraftigare maskin och en skrovform, som
gjorde det mijligt ott ta sig from i inte alltfise
svéra pockisbilten, Léngden vor sélunda 43 m
ech bredden 11 m ach dngmaskinen presterade
maximalt 1300 ihk. Aven hon byggdes vid Lind-
holmen och levererodes 1895, |l:an gjorde god
tjgnst isvintrarna 1917, 1922 och 1929 f&r att
inte talo om fimbulvintrorna under kriget 1940,
41 och 42, Hon var féremal fie flera maderni-
seringor dels fée att Ska operotionsradien och
dels for ot géira tillvaron drisgligore fér bestitt=
ningen under den ofta harda tignsten, Ar 1924
flyttades sélunde bryggen upp ett dick, varvid
Skade utrymmen erhslis,

Ar 1955 var det slutseglat far ISBRYTAREN 11,
Hon saldes d& till Sten A Olsson, som hendla-
de med skrot, Han vidarebefordrode stadens
gamla trotjinare till Homburg for skrotning.
Naoturligtvis passade den lede Kung Bore pd ott
stialla till trossel fde sjsfarten genom ott vintern
1956 djupfrysa hela vistkusten, men dé fonns
ju GOTA LEJON at tillga och Réda Bolagets

ISBRYTAREN 11, GOTA LEJON och ISBRYTAREN 1l vid sin uppldagningsplats mitt
i dlven &r 1946, Foto Dag Almén,

bogserbétar, som vuxit i storiek och styrka,
klarade n&dtorftigt av isbrytningen i hamnen.

ISBRYTAREN 11

Bade "Mormere" och Ilian var fér stora fir att
komma in Bverallt i skirgérden och bryta rén-
noe fie fiskare ach kustsisfart, Nor l:an saldes
1916, anskcffode man dirfir en mindre hamn-
isbeytare, som naturligtvis fick namnet ISBRY-
TAREN I1I, Hon bestélldes vid Motala Verkstad
och levererades i december 1917, Hon var bara
29 m lang och é,6 m bred, Tvé &ngpannor ma-
tade compoundmoskinen pé 400 ind hkr - om
man nu far anvidnda ett sddant Alderdomligt be-
grepp, |ll:on &r den enda av Géteborgs jsbryto-
re, som finns kvar &n idag, Gven om hon har
fatt helt andra uppgifter, Hon saldes liksom
llzen &r 1955, Hon fick nu namnat TUG och
képare var Thordénsgde Rederi AB Tyr | Udde-
valla, Med en latt modernisering sdg hon rik-
tigt vederhtftig ut med sin stjirnprydda édng-
béatsskorsten i svart, vitt ach grént, Men hon
hode givetvis inte de manéveregenskoper man
kan fordra av en modern bogserbét. Uddevollo
skoffade sig nytt bogserbétstonnage ach sedan

1959 tr gomlo 11lzan synlig i Ryahamnen, dér
hon tjtinstgsr som dngeentral,

GOTA LEJON
De béde isbrytamo med nummer Il ech 11| bér-
jade bli till aren kemna, varfée myndigheterna
fiera génger begdirde anslag for en stirre havs-
isbrytare. Men som vanligt fanns det inte négro
pengor i kassan och vintrarna var milda och 5-
ga besvironde for sidfarten, 54 kom vintern
1929 med sin isblockad, vilket satte fart pa by~
rékraterna, Eriksbergs Mek Verkstod Fick | de-
cember 1930 order pd den nya isbrytaren, som
vid dopet i septomber 1932 fick det stolta nom-
net GOTA LEJON - ett namn, som hade hamn-
direktsr Dieden till upphovsman ach som satte
fontosin | rérelse pd et helt annant sttt 6n det
strikta ISBRYTAREN med ett nummer, Strax fsre
jul 1932 gick Lejonet pa proviur lagom till vin-
tersdsongen, Men gubben Bore blev tydligen
vettsdkrtimd av nykomlingen, som kostat stoden
ntstan 1,5 mil] kr, Hon hatl sig lugn | atdeilliga
&r. GOTA LEJON skulle dock vid mango till-
fellen f& visa vad hon dig till, )
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Fartyget var 56 m léngt och 15 m brett och de
bada tripleexponsionsmaskinema utvecklade
sommanlagt 3300 ihk vid foreering, varav 1300
pé den frémre och 2000 pd den oktre. Fyra olje-
eldade dngpannor med vardera tre eldstider le-
vererade dngan, S& fanns det naturligtvis hjalp=-
moskiner och méngder av pumpar fér olika Snda-
mé&l - allo dngdrivna, Ingae bullrande motorer
stérde friden | det imponerande maskinrummet,
Desto mer ovisen dstadkem isen mot pldtama,
ndr Lejonet stangade sig fram, vilket kom att
dr&ja dnda till de harda krigsvintrarna 1940-42,
d4 hon fick sitt verkliga isdop.

GOTA LEJON skulle vl inte ideg fylla anspré-
ken pd en idealisk havsisbrytare. Bryagan var
sélundc fortfaronde Sppen - samma stil som BO-
HUSLANS men givetvis av stérre format, Utrym-
mena fie bestittningen skulle inte heller finna
néd for SiBfolksforbundet men exteridren var
tilhalonde i jémférelse med dagens inventitso

"hsghus" - ATLE och FREJ,

S& kom krigsvintrama, d& GOTA LEJON hyrdes
ut till marinen och kimpade tappert mot ofta
dvermiktiga fsar, Staten, som hode annat ot
tinka pd tn en god isberedskop, hode bara
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pa GOTA LEJON: bryggo, | 5til med 8O-
HUSLANS fast stérre, Foto Dog Almén,

GOTA LEJON har hdr fatt Gtebergs prydliga vapensksld pd skorstenen. Bilden dr

tagen ov Dag Almén vid Hamnens vary pd Ringdin,

Manisverplatsen pa GOTA LEJONs ficligo trippelmaskin, Foro Bertil Stderberg,
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Her ses GOTA LEJON efter ombyganad till fransportfartyg fér oljeletare i arktiske
farvatten under namnet NORHOPE, Foto frén Bertil Stderberg,

YMER (1933) och ATLE (1926) rill sitt ferfogan=-
de, vilket inte rickte langt vid Kung Bores ra-
sande angrepp. Man ville kdpa Lejonet, som
visat utomordentligt férnamliga brytaregenska-
per, Dirav blev dock intet, Det vaor Goteborgs
egen isbrytare, som giteborgomo sjélvo betalat
utan bidrag av staten,

Vintern 1954 fick Lejonet kiimpa ensam mot isen,
som dock inte kunde {dmféras med krigsvinirar-
nas rekordnoteringar, Under befdl ov Evald
Stshlberg, hamnlots | Géteborg och med lvar
Fallbrink, vilken ménge kdaner frén var egen
BOHUSLAN, sem maskinchef gjorde hon méngo
hérda resor frén sédea Osiarsién tinda upp | Os=
lofjorden. Nufick GOTA LEJON fér sista géng-
en visa sina fértrtiffliga isbrytande egenskoper.
Endast en géng till lag hon i beredskop men be-
hévde aldrig rycka ut pé ollvar.

Det ver sannerligen inte billigt ot driva GOTA
LEJON, Bogserbétarna, som nu hade maskinstyr-
kor pé dver 1000 hkr, klarede | allménhet isen
bra. Lejonet l&g | malpdse men underhslls per-
fekt vid sin station pd Ringtn, vilket jog hade
nijet att sjtlv konstotera vid ett bestk ombord
under sakkunnig ledning av herrar Stahlberg och
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Fallbrink, Géteborgs Homnstyrelse ville siljo
sin proktigo havsisbrytare, som pd fdrsommaren
1967 anncnserades ut till higstbjudende, Det
fonns nu ett 10-tal bogserbatar | hamnen med
maskineffekter mellan 1000 och 3700 hkr, vilke
effektivt svarade fér isbrytningen i hamn och
skirgard, | svérare havsis kunde man fé& hjslpav
statens véixande isbrytarflotta. Men ingen sag
ut att vilja ha en gommal oekonomisk isbrytare,
Férst 1970 antogs ett pris av 400,000 kr, vilket
bjtds av AB Skeppsupphuganing - samma kusliga
stille, dir BOHUSLAN en gang homnode. Men
som s& manga glnger férr fann Torsten Johonnis-
san en ny kipore. Fér cirka 600,000 kr saldes
GOTA LEJON till Norge. Vid Nyland Verk-
sted | Oslo genomgick Lejonet en omfattande
ombyggned f&r att under namnet NORHOPE
tjsinstatra som transportfartyg for oljeletare i
orktiska forvatten. Efter tva grundstBtningar vid
Svalbard, den fersta den 12 juli 1973 ech den
andra 29 september sommo ar, fick &ngaren s&
stora bottenskador, att hon lades upp i Tromsd,
kondemnerades och skrotades féljonde &r, En-
dast minnet &terstér av Géteborgs enda verkligt
effektiva havsisbrytere - GOTA LEJON,
DAG ALMEN






